DER GUNSTIGSTE

KILOMETER ENTSTEHT
IM DEPOT

Von der Beratung und Planung bis zum
Bau und Betrieb: Wir elektrifizieren
lhr Depot.



DREI HEBEL FUR EIN
WIRTSCHAFTLICHES DEPOT

@

RICHTIG DIMENSIONIEREN

Die groBBte Kostenwirkung entsteht in der Planungs-
phase. Wir analysieren:

WARUM DER GUNSTIGSTE KILOMETER - Flotte und Fahrprofile
BEREITS VOR DER ERSTEN FAHRT ENTSTEHT. - EreigEbeeR

Ladeverhalten

- Standortbedingungen

©,

Mit jedem zusétzlichen E-Lkw steigen die Anforde- GP JOULE betrachtet nicht einzelne Komponenten,
rungen an Energieversorgung, Ladeinfrastruktur und ~ sondern das Zusammenspiel aller relevanten System-
Netzanschluss. Gleichzeitig mussen Investitionen wirt-  bestandteile. Im Zentrum steht, dass die Elektrifizie-
schaftlich bleiben und der tégliche Betrieb zuverldssig rung fortschreitet, daflir muss nicht unbedingt das
funktionieren. Unternehmen wachsen.

STABIL & EFFIZIENT BETREIBEN

Lastmanagement, Echtzeit-Monitoring und

DAS Z U SA M M E N S PI E I_ optimierte Energiefliisse sorgen fir:
ENTSCHEIDET - hohe Fahrzeugverfigbarkeit

- stabile Betriebsablaufe

- kontrollierbare Energiekosten

NS : - maximale Nutzung des Netzanschlusses
[ s | m| - verlasslichen Service im Ernstfall
FLOTTE ? LADEINFRASTRUKTUR

ZUSATZLICHE POTENZIALE HEBEN

Ladeinfrastruktur kann mehr als laden, ohne den
Depotbetrieb zu beeintrachtigen:

l \
S # - NETZANSCHLUSS / k PHOTOVOLTAIK

I—

& - THG Quote inkl. EE-Stromanrechnung
: ””“|IIII|” - BATTERIESPEICHER o ENERGIEMANAGEMENT - onerefeylrsdeiiidie Vo ik e

- Offentliche Nutzung der Ladeinfrastruktur




VOM LADEPROJEKT ZUM
WIRTSCHAFTLICHEN ENERGIESYSTEM

Rahmenbedingung: SZENARIENVERGLEICH
rge T nnacsdng AT e UND WIRTSCHAFTLICHER MEHRWERT

45-60 min Tagladung 300 kWh/Tagladung

SZENARIO A

Nur Ladeinfrastruktur - hohe Anschlussleistung nétig.
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10 DC 1.650 KW 1.149.950,00 €

Ladepunkte Netzanschluss Investition

SZENARIO B

Ladeinfrastruktur, PV, Speicher und Lastmanagement optimiert.

10 DC 950 KW 1.787.140,00 €

Ladepunkte Netzanschluss Investition

G- e

700 KW 400 KWP

Batteriespeicher mit 640 kWh Photovoltaik-Anlage

ZUSATZLICHES
WERTSCHOPFUNGSPOTENZIAL

Wichtig: Das dargestellte Wertschopfungspotenzial wurde auf Basis von Hochrechnungen eines
realen GP JOULE-Projekts ermittelt. Die tatsdchliche Héhe der zusé&tzlichen Wertschépfung wird
jedoch wesentlich durch die jeweiligen Standortbedingungen beeinflusst.

SZENARIO A

Berechnungen basieren auf einer Projektdauer von 10 Jahren

-®- < <> <

1.650 kW 31 ct/kWh 31 ct/km 603.508,00 €

Netzanschluss Ladekosten Preis pro km Betriebskosten pro Jahr

SZENARIO B

Berechnungen basieren auf einer Projektdauer von 10 Jahren

950 kW 27 ct/kWh 27 ct/km 538.982,00 €

Netzanschluss Ladekosten Preis pro km Betriebskosten pro Jahr

MEHRWERT

42 % weniger 4 ct weniger 4 ct weniger 64.526,00 € weniger
Anschlussleistung Ladekosten je kWh je gefahrenem Kilometer Betriebskosten pro Jahr
®) ® ®)
Offentlicher Nutzung der _ Energie-
Ladehub THG-Quote wirtschaftliche
Vermarktung

Hochlauf der Nutzung ab 2030
Durchschnittlich 93 Ladevorgédnge

Ladekosten: -26 ct / kWh

Betriebskosten p.a.: -290.787,00 €

Einnahmen durch Offnung des Lade-
parks (Dritterlése) und THG: 829.771,00 €



IHRE VORTEILE

Investitionssicherheit statt
teurer Nachbesserungen

+
&
Fundierte Entscheidungen auf Basis

von Flotten-, Energie- und Standort-
daten helfen, Uberdimensionierun-
gen und spéatere Zusatzinvestitionen
zu vermeiden.

Zusitzliche Wertschépfungs-

potenziale
@ Durch éffentliche Nutzung, THG-

Quote und energiewirtschaftliche
Vermarktung kénnen weitere
Erlése erschlossen werden.

Eine Infrastruktur, die mit
'—i| lhrer Flotte wachst

-]
5‘ _ Von den ersten elektrischen

il Fahrzeugen bis zum vollstédndig
elektrifizierten Depot.

& KEMPOWER

Kontrollierbare
Energiekosten

Durch die intelligente Kombination
von Ladeinfrastruktur, Batterie-
speicher, Photovoltaik und Energie-
management.

Hohe Verfiigbarkeit im
tiglichen Betrieb

Ihre Fahrzeuge sind geladen, wenn
sie gebraucht werden. Auch bei
wachsender Flotte und steigenden
Energieanforderungen.

Optimale Nutzung vorhandener

Netzkapazititen

Anstatt den Netzanschluss immer

weiter auszubauen, werden vorhandene

Kapazitaten effizient genutzt.

DIE ELEKTRIFIZIERUNG EINES DEPOTS
BEGINNT NICHT MIT LADEPUNKTEN.

Sie beginnt mit der Frage, wie Flotte, Energiever-
sorgung und Infrastruktur wirtschaftlich zusammen-
arbeiten.

Das Beispiel zeigt: Durch die intelligente Kombination
von Ladeinfrastruktur, Photovoltaik, Batteriespeicher
und Energiemanagement kdnnen Netzanschluss-
bedarf und Betriebskosten deutlich reduziert werden.

Gleichzeitig entsteht die Grundlage fur zuséatzliche
Wertschdpfungspotenziale im zukinftigen Betrieb.

GP JOULE begleitet Sie von der Analyse tber die Um-
setzung bis zum langfristigen Betrieb - fur eine Infra-
struktur, die heute funktioniert und mit Ihrer Flotte
wachst.

Das Foto ist Kl-generiert.



DIE ZUKUNFT |
IST BESTELLT. /
JETZT WIRD SIE N
EINSATZBEREIT |
GEMACHT.

Die Entscheidung fir E-LKWs ist getroffen,
die Zukunft lhrer Transportlogistik nimmt Ge-
stalt an. Damit zwischen Fahrzeugausliefe-
rung und wirtschaftlichem Nutzen keine Zeit
verloren geht, sollte die Ladeinfrastruktur
bereits stehen, wenn die ersten Fahrzeuge
auf Ihren Hof rollen. Mit einer durchdachten
Elektrifizierung Ihres Depots schaffen Sie die
Grundlage fiir einen nahtlosen Ubergang zur
Elektromobilitdt und sichern sich von Beginn
an die Vorteile niedriger Betriebskosten und
einer attraktiven TCO.
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//// Das Foto ist KI-generiert.
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GP JOULE GmbH
Cecilienkoog 16
25821 ReuBenkdge

BATTERY
STORAGE

sales@gp-joule.de
T +49 4671 6074-0

e
GPJOULE

TRUST YOUR ENERGY.




